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Balik¢1 Gemilerinde Is Sagligi ve Giivenligi

Ozet

Tarihin ilk caglarindan bu yana besin kaynagi olarak balik¢iliktan yararlanma
siiregelen bir olgudur. Teknolojik imkanlarin gelismesiyle birlikte balik¢ilik da bigim
ve yontem degistirerek gliniimiiz modern balik¢ilik diizeyine ulagmistir. Tiirkiye
bulundugu konum nedeniyle balik avciliginda lider iilkelerden birisidir. Ulkemizde
deniz, kiy1 sular1 ve gollerde; girgir, trol gemileri ve kiiciik Olcekli tekneler ile
balik¢ilik yapilmaktadir. Olumsuz deniz ve hava sartlarinda yapilan bu faaliyetler
oldukea tehlikeli ve risklidir. Diinyadaki en tehlikeli mesleklerden birisi de su iirtinleri
aveiligidir. Ulkemizde her ne kadar agik deniz balikgilig1 yapilmiyor olsa da balikgilik,
26.12.2012 tarihli Resmi Gazete de yaymmlanarak vyiiriirliige giren Is Saghgi ve
Giivenligine iliskin Tehlike Siniflar1 Tebligi’nde tehlikeli sinifta yer almaktadir.

Tiirkiye’ de ¢esitli boylarda denizde 15291 adet, i¢ sularda 3185 adet olmak iizere
toplam 18476 adet balik¢i gemisi bulunmaktadir. Tirkiye’de bulunan balik¢t
gemilerinde kayith olarak i¢ sularda yaklasik 6500 denizlerde ise 100 bin Kkisi
calismaktadir.

Anahtar Kelimeler: Is Saglig1 ve Giivenligi, Balik¢1 gemisi, Ekipman, Risk



Occupational Health and Safety on Fishing Vessels
Abstract

Benefiting from fisheries as a food source has been an ongoing phenomenon since
the first ages of history. With the development of technological possibilities, fishing
has also changed its form and method and reached today's modern fishing level.
Turkey is one of the leading countries in fishing due to its location. In our country,
in the sea, coastal waters and lakes; fishing is carried out with purse purse, trawlers
and small-scale boats. These activities carried out in adverse sea and weather
conditions are quite dangerous and risky. Fishing is one of the most dangerous
occupations in the world. Although open sea fishing is not carried out in our country,
fishing is included in the dangerous class in the Occupational Health and Safety
Hazard Classes Communiqué, which was published in the Official Gazette dated
26.12.2012.

There are a total of 18476 fishing vessels in Turkey, of which 15291 are at sea and
3185 are in inland waters. About 6500 people work in inland waters and 100

thousand people work in the seas registered on fishing vessels in Turkey.

Keywords: Occupational Health and Safety, Fishing vessel, Equipment, Risk
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Bolim 1

Giris

Tarihin ilk caglarindan bu yana besin kaynagi olarak balik¢iliktan yararlanma
stiregelen bir olgudur. Teknolojik imkanlarin gelismesiyle birlikte balik¢ilik da bigim
ve yontem degistirerek giliniimiiz modern balik¢ilik diizeyine ulagmistir. Tiirkiye
balikeilik sektorii balikeilik agisindan gelismis tilkelerle karsilastirildiginda bazi eksik
ve gelistirilmesi gereken yonleri olmasina ragmen, denizlerimizde yapilan balik¢iligin

genel anlamda modern balik¢ilik oldugunu soyleyebiliriz.

flk zamanlarda ilkel ve basit araglarla gerceklestirilen su iiriinleri avcilig1 gelisen
teknolojiye paralel olarak gilinlimiizde modern av ara¢ ve geregleriyle yapilmaya
baslanmigtir. Avlanma teknolojisinin en 6nemli araci balik¢1 gemileridir ve balik av
araglari arasinda da halen en degerli olanidir. Avlanma teknolojisi iiretime olan katkisi,
sagladig1 ekonomik ve sosyal yararlar acisindan {ilkemiz su iirlinleri sektorii icerisinde
onemli bir alt sektor olarak yer alir ve su lriinleri iiretim girdileri arasinda 6nemli bir

pay1 olusturmaktadir. Ulkemiz balikgilik karakteri kiyr ve kiyr 6tesi seklindedir.

Tiirkiye’nin jeopolitik yapis1 g6z 6niinde bulunduruldugunda balik aveciliginda lider
tilkelerden birisidir. Balik¢ilik ve Su Uriinleri Genel Miidiirliigii verilerine gore
Tiirkiye’ de balik aveiligr yapan cesitli boylarda denizde 15291 adet, i¢ sularda 3185

adet olmak iizere toplam 18476 adet balik¢1 gemisi bulunmaktadir.

Mevcut gemilerin yalnizca %9 u endiistriyel balik¢1 gemisini olusturmakta ve bunlarin
su Uriinleri avciligindaki payr %90’dir. Endiistriyel balik¢iligin diger sektorlerden
farki, birgok karakteristik 6zelliginin bulunmasidir. Avcilik faaliyetleri gogunlukla
zorlu hava ve deniz kosullarinda, 1slak zeminde, tehlikeli bir ortamda yapilmaktadir.
Bu nedenlerle is kazas1 ve kaza sonucu olusan 6liim oranlar1 oldukga yiiksektir. Bu
ylizden endiistriyel balik¢ilik birgok {ilkede ¢ok tehlikeli meslekler arasinda
sayilmaktadir. Ulkemizde ise endiistriyel balikg¢ilik, 26.12.2012 tarih ve 28509 sayili
Resmi Gazete’ de yayimlanarak yiiriirliige giren “Is Sagligi ve Giivenligine Iliskin
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Tehlike Siniflar1” tebligine gore tehlikeli sinifta yer almaktadir. Bugiin ise gerek diger
tilkelerde ve gerekse lilkemizde modern cihaz ve ekipmanlar ile donatilmis ¢ok biiyiik
ag takimlarina sahip daha donanimli biiylik balik¢1 gemileri mevcuttur. Teknolojinin
gelismesi ile birlikte balik¢1 gemileri de gelismis, modernlesmis ve daha kullanish hale
gelmistir. Bu gelinen durum sonucunda, iiretim miktart olumlu yonde etkilenirken
yapilan ¢aligmalar neticesinde riskleri azaltmak ve engellemek bakimindan olumsuz
etkiler goriilmektedir. Uzun ve degisken ¢alisma saatleri ile riskli ¢calisma ortami ve
olumsuz kosullar balik¢1 gemilerinde calisan personelin giivenlik ve sagligini tehdit

etmektedir.

Bu projede, tlilkemiz de endiistriyel su triinleri aveiligi yapan girgir, trol ve kiigiik
Olcekli balik¢1 gemilerinin yapilari, donanimlari, donanimlarinin 6zellikleri, avlanma
araglari, yapilan av operasyonlari, balik¢ilik sektoriindeki is kazalari, meslek hastaligi
istatistikleri, is kazas1 veya meslek hastaligina sebep olabilecek risk etmenleri, balike1

gemileri ile ilgili yerli ve yabanct mevzuat hakkinda ayrintili bilgilere yer verilmistir

1.1.Balik¢1 Gemileri

Denizlerimiz de kullamlan balikgr gemileri, Su Uriinleri Istatistikleri' ne gore
yaptiklar1 aveilik tiirleri ve gemilerin fiziki durumlarina gore siniflandirilmigtir.
Balik¢1 gemilerinin tiirleri genel olarak, geminin kullandig1 ag ve av aracinin adiyla
tamimlanir. Ornegin; siiriitme agiyla avcilik yapan bir balikg1 gemisine trol gemisi veya

cevirme agi ile avcilik yapan bir gemi ise girgir gemisi olarak adlandirilir.

Balik¢1 gemileri genel olarak denizlerde ve tath sularda su tirlinlerinin avlanmasinda,
iiretilmesinde, korunmasinda, islenmesinde, tasinmasinda kullanilan gemilerdir. Av
gemisi ise sadece su lirlinlerinin yakalanmasinda kullanilan gemilerdir. Kiigiik 6l¢ekli
av gemilerinde av aletleri denize elle birakilir ve alinir. Orta veya biiylik 6lciilerdeki
av gemilerinde ise yiiriitiicii makinelerinin disinda bumbalar, vingler, ag ve parakete
cekicileri, ag ¢ekme ve istifleme makaralar1 (power blok), balik bulucu cihazlar ve
diger 6zel donanimlar bulunmaktadir. Balik tasima ve isleme gemilerinde dondurma,
soguk muhafaza depolari, buzla muhafaza depolari, konserve, balik yagi, balik unu,
yem fabrikalar1 bulunmaktadir. Av donanimlarinin en 6nemli ve biiyiik pargasi av

gemileridir. Av gemisinin kapasitesi, av metodunun ¢esidine, kullanilan av aracina ve



avlanacak balik miktarina baghdir. Yakalanacak baligin miktar1 geminin kapasitesi ile

smirlidir.

Bir av gemisi yaptirmay1 tasarlayan bir balik¢i, maddi, imkanlarinin elverdigi, su
tirtinleri kanunlarmin izin verdigi 6l¢iide en iyi ekonomik sonuglari olacak sekilde
gemisinin teknik alet ve cihazlarla donatmalidir. Bu gemi ilerde daha gelisecek alet ve
cihazlarin monte edilmesine de uygun olmalidir. Av gemisi uygulanacak av metoduna,
av kapasitesine uygun secilmelidir. Gereksiz liikks donatima, faydasiz cihazlara yer
verilmemelidir. Giiniimiizde teknik gelismelerin modernize ettigi av gemileri yalniz
tekne yapisi ve makineleri yoniinden gelismemistir. Bu gemilerin ayn1 zamanda sevk
ve idareleri, av operasyonundaki yardimci donanimlari, baliklarin muhafazasi,
haberlesme gibi imkanlar bakimindan da, her tiirlii hava sartlarina karsi dayanikl
olmasi, yiiksek bir denge yetenegi, yiiksek seyir ve manevra yetenegi, avlanan su
triinlerinin en 1iyi bir sekilde muhafaza imkanlari, c¢alisanlarin emniyet ve

ergonomisine uygun olmalidir.

1995 yilinda yaymlanan Su Uriinleri Y énetmeligi'ne (Anonim, 1995) gére su iiriinleri
avcilifi yapan balik¢t gemileri ruhsati aldiklari ili ve yaptiklar aveilik tiiriini
belirtecek sekilde kodlanmis ve bu kodlamalar gemi lizerinde goriilecek sekilde plaka
takilma zorunlulugu getirilmistir. Buna gore filo, kiy1 siiriitme ve ag- parakete avciligi
yapan diger (D) ve endiistriyel balik¢ilik yapan girgir (G), girgir ve diger (GD), girgir
ve trol (GT), girgir ve trol yardimer gemisi (GTY), girgir yardimer gemisi (GY), trol
(T), trol ve diger (TD), trol ve girgir (TG) balik¢1 gemilerinden olusmaktadir.

2002 yilindan sonra ruhsathi balik¢1 gemilerinin sadece boy artisina % 20 oraninda izin
verilmigtir. 1 Ocak 2009 tarihinden itibaren Bakanlik¢ca balik¢1r gemilerinin
kodlanmasinda boy uzunlugunu esas alan yeni kodlama sistemine ge¢ilmistir. Ruhsatl

gemiler, Su Uriinleri Bilgi Sistemi (SUBIS) ne kayit edilirken boy uzunluklarina gére;
0-10 m'ye kadar olanlara "D",

10-12 m aras1 gemilere "C",

12-15 m aras1 gemilere "B",

15 m ve iizeri gemilere "A" kodu verilmistir.



Yardimci gemilere ise bagli oldugu ana geminin ruhsat numarasini alacak sekilde “Y”
kodu verilmektedir. Yeni sistemde balik¢1 gemilerinin avcilik tiirleri dnceki sistemden
farkli olarak ruhsatlarinda kod yerine kullandiklar1 av araci tipi tek bir aveilik tiirii

(trol, girgir, sade ag-parakete) olmak tizere belirtilmistir (Anonim, 2008).

1.1.1.Geminin Tanimi:

Suyun kaldirma kuvvetinden faydalanarak su {lizerinde yiizebilen, hareket ve
manevra kabiliyeti olan; yiikii, yolcuyu ve personeli miimkiin oldugu kadar emniyetli,
hizl1 ve ekonomik sekilde tasimak amaciyla yapilmis, tonaji ve islevi denizcilik kural

ve tiiziiklerine uygun olarak belirlenmis deniz aracidir.

1.1.2.Geminin Kisimlart:
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Sekil 1.1. Bir geminin kisimlari

1.1.3.Gemi Cesitleri:
Gemiler; yapildiklart malzemeye, yiiritme gereglerine ve kullanim amaglarina gore
cesitli sekillerde siiflandirilabilirler. Bizim konumuz balik¢1 gemileri oldugu i¢in bu

gemilerden bahsedilecektir.



1.1.4.Balik Avlama Gemisi:

Su irilinleri avciligt ya da depolanmasinda kullanilan, 6zellikleri belirtilen amaca
uygun olan ve ilgili idarece balikk avlama amaciyla belgelendirilmis veya
belgelendirilmeye uygun bulunmus ticaret gemileridir. (Bu gemilerin Gida, Tarim ve
Hayvancilik Bakanligi’ndan gerekli izinleri almig veya alabilecegi bildirilmis

olmalidir.)

1.1.5.Balik Isleme Fabrika Gemisi:

Su tirtinleri depolanmasi ve islenmesinde kullanilan, bu amaca uygun niteliklerde ani
sogutma odalar1 yahut buzhanesi, ambari, tastyici kreyni veya denizde ylikleme-
bosaltma islemine uygun diizenegi, balik isleme tesisi ve miirettebat i¢in gerekli yasam
alanlart bulunan ve ilgili idaresince balik isleme fabrikas1 amaciyla belgelendirilmis
veya belgelendirilmeye uygun bulunmus ticaret gemileridir. (Bu cins gemilerin Gida,
Tarim ve Hayvancilik Bakanligi’ndan gerekli izin almis veya alabilecegi bildirilmis

olmalidir.)

1.1.6.Balik¢ilik Yardimer Gemisi:

Yalnizca balik avlama gemilerinde ve su liriinleri yetistiricilik tesislerinde yardimei
gorevler iistlenen ve balik avlama gemilerine veya su iiriinleri yetistiricilik tesislerine
ait su driinlerinin naklinde veya lojistik ihtiyaglarinin karsilanmasinda kullanilan,
nitelikleri bu amaca uygun olan ve ilgili idaresince belgelendirilmis veya
belgelendirilmeye uygun bulunmus ticaret gemileridir. (Bu cins gemilerin Gida, Tarim
ve Hayvancilik Bakanligi’ndan gerekli izin almis veya alabilecegi bildirilmis

olmalidir.)

1.1.7.Girgir Gemisi

Girgir gemileri balik¢1 gemileri arasinda ¢evirme gemileri sinifina girer. Girgir
gemilerindeki ¢evirme aglari ile balik siiriistiniin etrafi ¢evrilerek yakalanir. Cevirme

av gemileri Ustii acik kiiciik teknelerden okyanusta avlanan biiylik gemilere kadar ¢ok



cesitlidir. Bu gemiler yiizey baliklarinin avlanmasinda kullanilirlar. Yiiksek manevra

yetenegine sahiptirler.

Sekil 1.2. Girgir bahkel gemisi

1.1.7.1.Girgir Gemisi Donanimlari

Temel donanimlar1 geminin kig tarafinda agin ¢ekilmesini, saglayan ve bir bumbada
asili olan hidrolik, elektrik veya vingten gelen bir iple ¢alisan, ag ¢ekme makaras ile
agin altinin biizlilmesini saglayan bir veya iki vingtir. Yakalanan balik bocilikte olusan

kiiclik havuzda kital, kepge veya balik pompasi ile alinmaktadir.

Girgir ag1 ile balik siirlisi ¢evrildikten sonra agin dip tarafinda bulunan mapalar
icinden gecen istinga halati, askilarindaki makaralar yolu ile vince gider. Ving istinga
halatin1 iyice ¢ekince agin alt1 kapanir. Boylece balik bir ag havuzu i¢inde hapis olur.

Ag icindeki baliklar fish pomp ve kepgeler yardimiyla giiverteye alinir.
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Sekil 1.4. Girgir agi operasyonu

1.1.8.Trol Gemisi

Trol aglari, zeminde veya zemine yakin olarak yasayan c¢esitli baliklarin, yumusakca
ve kabuklu su canlilarinin avciliginda kullanilan av araglaridir(Sekil.1.3.). Balik¢ilikta
Oonemi anlasildik¢a ¢ok degisik tipte trol aglar1 gelistirilmistir. Bunlarin, ¢ok kiiglik
gemilerle ¢ekilebilen mini modelleri oldugu gibi agiz agikligi 30—40 metreye ulasan
ve 500-3000 BHP giiciindeki gemilerle ¢ekilebilen biiyiikliikte olanlar1 da mevcuttur.
Trol avciliginda av miktari, ag biiyiikliigii ile orantilidir. Ekonomik bir aveilik i¢in agir
ve modern trol aglar1 kullanilir. Avin aranmasi, bulunmasi ve verimli bir operasyon

i¢in trol avciligmin ¢ok iyi planlanmasi gerekir. Giliniimiizde kullanilan trolleri kapili



(tek gemi ile ¢ekilen) troller ve kapisiz (iki gemi ile ¢ekilen) troller olarak iki gruba

aytrabiliriz. Mugla ilinde kullanilan trol aglar tek gemi ile ¢ekilen cift kapilt aglardir.

© selim kuruca
MarineTraffic.com

Sekil 1.5.Trol balke¢1 gemisi

1.1.8.1.Trol Gemisi Donanimlari

Trol donanimi; 1rgat ve trol teli(sekil 1.6), direkler, kapilar (sekil 1.7), halat ve ag (sekil

1.8) olmak iizere alt1 béliimden olusur.

Sekil 1.6.Trol 1igati ve trol teli Sekil 1.7.Trol ag1 kapis1 ve matafora



Mantar

Sekil 1.8. Trol ag1

1.1.9.Kiiciik Olgekli Balik¢t Gemisi:

Kiigiik 6lgekli balikeilik faaliyetinde bulunan balikgilarin biiyiik bir kismi piyade cinsi
tekne kullanmaktadir(Sekil 1.9.).

Sekil 1.9.Uzatma aglari, parekete, pinter operasyonlarinin yapildig: piyade tiirii

balik¢1 gemisi

1.1.9.1 Kiigiik Olgekli Balik¢1 Gemisi Ekipmanlart:

Kiigtik teknelerde genellikle av araglar el ile atilip toplanir. Bazi teknelerde uzatma

aglarin1 atmak ve toplamak i¢in mekanik veya hidrolik ag toplama makaralar1 vardir.



1.1.9.2.Uzatma Aglari

Avcilik i¢in bilinen diger gelismis yontem ise av araci olarak kullanilan uzatma

aglaridir. Uzatma aglar1 sade aglar(galsama ag1) ve fanyali aglar(dolanan aglar) olmak

tizere ikiye ayrilir.

Sade aglar fanyali aglara gore daha secicidir. Fanyali ag ise esas ag olarak bilinen tor
agimin iki kismina veya bir kismima c¢ok daha genis goz acgikligina sahip ag
donatilmasiyla olur ve fanya, agin tor kisminda torba olusturmasi ile baligin aga

dolanarak yakalanmasini saglar. Denize ¢ok uzun mesafeler boyunca genellikle perde

seklinde birakilabilen uzatma aglari ile aveilik yapilir.

Agin bir ucu mantar ile donatilir (mantar yaka) diger bir ucu ise kursun ile donatilir
(kursun yaka). Sekil 1.10. da uzatma agina ait teknik plan verilmistir.Uzatma aglarina

balik operkulum oOniinden, operkulum arkasindan, sirt yiizgecinden, veya diger

uzantilartyla aga dolanarak yakalanir.

Uzatma agimin bir ¢esidi olan galsama agina baliklar solungaclarindan yakalanarak

avcilik yapilir. Baligin solungaglarina galsama adi verilir.

Seciciligi yiiksek olan galsama aglariyla avciligin yapilmast stoklarin devami ve

stirdiiriilebilir balik¢ilik i¢in olduk¢a 6nemli ve basit bir yontem seklidir.
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1.1.9.3.Tuzaklar (Sepet, Pinter )

Bazi balik¢1 gemileri avlanma ruhsatlarinda adi gegen av araci tuzaklar; sepet ve

pinter olmak lizere iki gesittir.

1.1.9.4.Sepet

Su tirtinleri aveiligl yapmak amaciyla kamis, tel ince agag dali gibi materyalden
yapilmis, cesitli geometrik sekillerde olabilen, i¢ine giren canlilarin disar1

cikamayacagi diizenekte yapilmis tuzak Sekil (1.11.).

Sekil 1.11. Sepet

1.1.9.5.Pinter

Pinter, balik ve diger su iriinlerinin avlanmasinda kullanilan kasnak ve aglardan
yapilmis tuzaklardir. Pinter genelde dere, sazlik, nehir, g6l ve drenaj kanallarinda
kullanilir. 3'ten fazla kasnak (demir veya agir bagka bir madde) {izerine baski plastik
ya da sentetik ip ile yapilmis agin gegirilmesiyle yapilan konik yapida av aracidir. Yol
agin1 takip ederek igeriye giren balik geri donmeye calistiginda her kasnagin agzinda
bulunan i¢ aglardan dolay1 bunu basaramaz. Yilanbaligi i¢in daha kiiciik gozliileri

kullanilir (Sekil 1.12.).
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Sekil 1.12. Pinter

1.1.9.6.El Oltalar

, firdondi ve

, 1gne

agirliktan meydana gelen bir takimdir. Hedef tiire gore farkli bigimlerde yapilir(Sekil

Balik avlamak i¢in istenilen uzunlukta ve kalinlikta misina
1.13)).

El oltalar:

Sekil 1.13
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Bolim 2

2. Literatur Taramasi

Ulkemizde son yillarda calisma kosullarmin iyilestirilmesi, is kazalarinin ve meslek
hastaliklarmin minimize edilmesi i¢in ISG’ ye verilen énem artmustir. Ergonomik
iyilestirme faaliyetleri biiyilk onem tagimaktadir. Tehlikeli is kolunda bulunan
balik¢ilik meslegi ile ilgili olarak Diinya ve Tirkiye’deki literatiir taramasi1 sonucunda
daha once balik¢i tekneleri, balikgilar, av araglari, avlanma yontemleri, balik¢i
gemilerinde yasanan olumsuz durumlar ve is glivenligi ile ilgili baz1 kaynaklara

ulasilmis ve bilimsel ¢calismalar kronolojik sira takip edilerek asagida ifade edilmistir.

John C. Samsbury (1996), Commercial Fishing Methods kitabinda trol tekneleri ve

donanimlari, dip trolii operasyonlarini anlatmistir.

Bodrum Su Uriinleri Arastirma Enstitiisii Miidiirliigii (1999), Trol aglarinin yapimi,
teknenin biiylikliigiine ve motor giiciine gore trol ag1 kullanimi, trol aginin ¢ekilecegi

yerler gibi trol aveilig ile ilgili ¢aligmalar yapmiglardir.

Kara vd. (1999) tarafindan Mugla ili kiyilarim1 da kapsayan g¢aligmada balikg1

gemilerinin teknik 6zellikleri ve aveilik tiirlerine gore birim av giicleri tespit edilmistir.

Dereli (2005), tarafindan ise filonun 1985-2005 yillar1 arasindaki degisimi
incelenerek, 2005 yili i¢in Mugla ili filosunda gemi sayisi, balik¢ilik tiirleri, gemi
ozellikleri, balik¢ilik tiirlerine goére aktif gemi sayilari, ortalama tiirlin (kg/iirlin),

ortalama calisilan giin, toplam iiriin (ton/y1l) bilgileri belirlenmistir.

Erdogan (2006), Tiirkiye balik¢ilik filosunu irdelemis ve balik¢ilik yonetimi agisindan

degerlendirmistir.

Kosar (2010) ise gemi izleme ve cografi bolge sistemleri destegiyle Tiirkiye'de

balik¢ilik yonetiminin etkinlestirilmesini aragtirmistir.
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Akdeniz Ulkeleri arasinda avladig1 deniz iiriinleri miktar1 agisindan iigiincii sirada yer
alan Ulkemiz balik¢ilik filosuna ait bilgiler ¢esitli kurumlar tarafindan derlenmektedir

(FAO, 2012; TUIK, 2013).

Filonun mevcut durumuna (balikg1 gemisi sayisi, aveilik tiirleri, ger¢ek kisi aveilik
ruhsat sayisi, balik¢1 gemisi 6zellikleri vb) iliskin bilgiler balik¢ilik ruhsatlandirmasini
yapan Gida Tarim ve Hayvancilik Bakanligi tarafindan deniz ve i¢ sular i¢in ayr1 ayri
olmak iizere derlenerek yillik olarak Tiirkiye Ulusal Istatistik Kurumu (TUIK)

tarafindan yayinlanmaktadir.

TUIK, ayrica balik¢1 gemilerinin 6zelliklerine ve balik¢ilik alaninda ¢alisanlara iliskin
bilgileri her yil gergeklestirdigi anket ¢alismalartyla toplamaktadir. Anket ¢aligmalari,
10 metreden biiyiik gemiler i¢in tam sayim, daha kiiciik gemiler i¢inse drneklem

yontemiyle uygulanmaktadir (TUIK, 2015).

14



Bolim 3

Materyal ve YoOntem

Tirkiye de kayitli balik¢1 gemilerinin sayisini ve bu gemilerde calisan belgeli gemi
adamlar1 sayisini belirlemek icin ¢esitli calismalar yapildi. Bu ¢alismalar kapsaminda
Tarim ve Orman Bakanlhigi, Mugla il Gida, Tarim ve Hayvancilik Miidiirliigii
balikeilik filosu kayitlari incelendi. Kayitlarin incelenmesiyle balik¢ilik tiirlerine gore
balik¢1 gemisi sayilari belirlenmistir. Filonun sayisal biiytikliigii, avlanma araclari,
donanimlar1 ve calisan personel sayisi tespit edildi. Balik¢1 gemilerinde kullanilan av
araclar incelendi ve bu av araglari ile avciligt yapilan tiirler tespit edildi. Balike1
gemilerinde is gilivenligi ile ilgili daha 6nce yapilan calismalar incelendi, kaynak
taramasi yapildi. Balik¢1 gemilerinde ¢aligsma is sagligi ve giivenligine gore tehlikeli
smifta yer aldig1 i¢in konuyla ilgili arastirmalar yapildi. Balik¢1 gemilerinde is sagligi
ve giivenliginin son derece onemli oldugu ve telafisi olmayan sonuglar doguracagi
goriildii. Is saghigi ve giivenligi konusunda egitimin onemi ve belirli siireler ile

tekrarinin yapilmasinin ¢ok daha faydali olacag belirlendi.

3.1.Balik¢1 Gemilerinde Is Sagligi Ve Giivenligi Ile
Ilgili Mevzuat

Ulkemizde 2012 yilindan &nce miistakil bir is saghg ve giivenligi kanunu
bulunmamaktaydi. 2012 yilinda yiiriirliige giren 6331 sayili Is Sagh@ ve Giivenligi
Kanunu ile tiim ¢alisanlar kanun kapmasina alinmistir. Kanunla birlikte isyerlerinde
risklerin onlenmesi i¢in proaktif bir yaklagim gelistirilmis ve tiim isyerlerinde risk
degerlendirmesinin yapilmasi zorunlu olmustur. Kanunun 30’uncu maddesinin birinci
fikrasina dayanarak “Balik¢1 Gemilerinde Yapilan Caligmalarda Saglik ve Gilivenlik
Onlemleri Hakkinda Yénetmelik 20.08.2013 tarihli ve 28 741 sayili Resmi Gazete de
yayimlanarak yiiriirliige girmistir. Yonetmelikle balik¢1t gemilerinde yapilan islerde
calisanlarin saglik ve gilivenliginin korunmasi i¢in alinmasi gereken Onlemleri

belirlenmistir.
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“Balik¢1 Gemilerinde Yapilan Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri” hakkinda
yonetmelik ile gemi sahiplerine/donatanlara, kaptanlara, gemilerde ¢alisan personele
veya calisan temsilcilerine, geminin tiimii ile personelin ¢alistig1 boliimde veya yapilan
her iste, saglik ve giivenlik riskleri ile ilgili alinacak tiim 6nlemler hakkinda yazili ve
sOzlii olarak bilgilendirme yiikiimliiligi getirilmistir. Ayrica bu YOnetmelikte
calisanlara, gemilerde saglik ve giivenlik, 6zellikle kazalarin 6nlenmesi konusunda

uygun egitim verilmesi hiikmii yer almaktadir.

23.02.2006 tarihli ve 26089 sayili Resmi Gazete de yayimlanarak yiirlirliige giren
“Balik¢1 Gemilerinin Emniyeti Hakkinda Yonetmelik™ geregi boyu 24 metreden fazla
olan Tiirk bayrakli, Tiirk i¢ sularinda veya kara sularinda c¢alisan, avladiklari su
triinlerini bir Tiirk limanina getiren mevcut balik¢t gemileri igin emniyet
standartlarinin olusturulmas1 ve balik¢i gemilerinin emniyeti konusunda ulusal
uygulamalarla ilgili yetki, gérev ve sorumluluk, uygulama usul ve esaslarin

belirlemektedir.

3.2.Balik¢t Gemilerinde Yapilan Calismalari Dolayli Olarak

Diizenleyen Diger Mevzuatlar

e Calisanlarin Giiriiltii ile Ilgili Risklerden Korunmalarma Dair Y®6netmelik, Resmi

Gazete Tarihi: 28.07.2013 Sayis1: 28 721

e Calisanlarin Titresimle Ilgili Risklerden Korunmalarina Dair Y&netmelik, Resmi

Gazete Tarihi: 22.08.2013 Sayisi: 28 743 26

e Is Ekipmanlarinin Kullaniminda Saglik ve Giivenlik Sartlari, Resmi Gazete Tarihi:
25.04.2013 Sayisi: 28 628 e Kisisel Koruyucu Donanimlarin Isyerlerinde Kullanilmasi
Hakkinda Yo6netmelik, Resmi Gazete Tarihi: 02.07.2013 Sayist: 28 695

e Calisanlarin Is Saghig1r ve Giivenligi Egitimlerinin Usul ve Esaslari Hakkinda

Yonetmelik, Resmi Gazete Tarihi: 15.05.2013 Sayisi: 28 648
e Elle Tasima Isleri Yonetmeligi, Resmi Gazete Tarihi: 24.07.2013 Sayist: 28 717

e Saglik ve Giivenlik Isaretleri Yonetmeligi, Resmi Gazete Tarihi: 11.09.2013 Sayist:
28 762

16



e Is Saghig ve Giivenligi Risk Degerlendirmesi Yonetmeligi, Resmi Gazete Tarihi:

29.12.2012 Sayisi: 28 512

e Ekranl1 Araglarla Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda Y 6netmelik,
Resmi Gazete Tarihi: 16.04.2013 Sayisi: 28 620

e “Seyir halindeki gemilerde daha Iyi tibbi hizmet verilmesi Igin gerekli asgari saglik
ve giivenlik kosullar1 hakkindaki yonetmelik ” Resmi Gazete Tarihi: 23.06.2002
Sayisi: 24 794

AB’nin 23.11.1993 tarihinde 93/103/EC sayili Balik¢i Teknelerinde Calisma
Konusundaki Asgari Emniyet ve Saglik Gerekliliklerine iliskin Konsey Direktifi,
balik¢1 gemilerinde calisma ortamindaki asgari gilivenlik ve saglik gerekliliklerini

ortaya koymaktadir.

20.08.2013 tarihli ve 28 741 sayili Resmi Gazete de yayimlanarak yiiriirliige giren
“Balik¢1 Gemilerinde Yapilan Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda

Yonetmelik™ bu direktife paralel olarak hazirlanmistir.

31.03.1992 tarihli ve 92/29/EEC sayili Gemilerde Yapilan Tibbi Tedavilerin
Iyilestirilmesi igin Asgari Giivenlik ve Saglk Gerekliliklerine iliskin Konsey
Direktifinde balikgr gemilerinde bulunmasi gereken tibbi malzemeler ve bu

malzemelerin kimler tarafindan ne sekilde kullanilacagina dair hiikiimler belirtilmistir.

Calisma siireleri ile 1lgili olan 04.11.2013 tarihli ve 2003/88/EC sayil1 direktifin agik
denizlere acilmaya uygun balik¢i gemilerinin ¢alisanlar1 baglikli boliimde baliket

gemilerinde calisanlarin ¢alisma siireleri ile ilgili diizenlemeler yapilmistir.

ILO balik¢ilik sektorii ile ilgili olarak 188 sayili Balik¢ilikta Calisma Sozlesmesi ve
199 sayili Balikcilikta Caligma Tavsiye Kararlarin1 2007 yilinda yayimlamistir. Bu
sOzlesme ve tavsiye 27 kararinda is sagligi ve giivenligi, calisma kosullari, sosyal

giivenlik ve saglik hizmetleri konularinda diizenlemeler yapilmistir.

188 sayili sozlesme ile ILO, diinya capindaki balik¢ilarin diizgiin ¢calisma ve yasam
kosullarina ulagmasini amaclamistir. Bu soézlesme balikgr gemisi sahiplerinin,
kaptanlarinin ve balik¢ilarin sorumluluklari, dinlenme siireleri, ¢aligma sdzlesmeleri,

is saghig ve giivenligi, sosyal giivenlik gibi konularda hiikiimler icermektedir. Is
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saglig1 ve giivenligi ile ilgili olarak is kazalarinin, meslek hastaliklarinin ve isle alakali
risklerin Onlenmesi, risk degerlendirmesi ve yonetiminin yapilmasi, ¢alisanlarin
meslek hastaliklarindan korunmasi, kullanilan balik¢ilik techizatinin tasinmasi ve
balik¢ilik yontemi ile ilgili olarak c¢alisanlara egitim verilmesi, c¢alisanlara uygun

kisisel koruyucu donanimin saglanmas1 muhtelif maddelerde belirtilmistir.

Bu sozlesmede dinlenme stireleri ile ilgili olarak; gemi boyu dikkate alinmadan ii¢
giinden fazla denizde kalan gemilerde, yorgunlugu kisitlamak igin ¢alisanlara asgari
dinlenme siirelerinin saglanmasi gerekliligi vurgulanmistir. Bu siirelerin, 24 saatlik
calisma periyodunda 10 saatten az, yedi giinliilk ¢alisma periyodunda 77 saatten az

olamayacag belirtilmistir.

Balik¢t  Teknelerinin  Emniyeti i¢in 1977 tarihli Torremolinos Uluslararasi
Sozlesmesine iligkin Torremolinos Protokolii ve IMO, FAO ve ILO tarafindan
ortaklaga hazirlanan ve 2005 yilinda yenilenen Balik¢r Gemilerinin Giivenlik
Konvansiyonu’nun B Boliimiinde 24 metreden biiyiik balik¢1 gemilerinin tasarim, inga
ve donanim Ozellik ve gereklilikleri ortaya konulmustur. Ayrica 2005 yilinda
yenilenen ve yine IMO, FAO ve ILO tarafindan hazirlanan rehberle 12 metre ile 24
metre arasindaki gemilerin glivenlik gereklilikleri belirlenmistir. Bu kapsamda, balik¢1
gemilerinin yapiminda asgari giivenlik gereklilikleri bu uluslararasi protokol ve
konvansiyonlar dogrultusunda yapilmaktadir. ingiltere kendi mevzuatina ek olarak
balik¢1 gemisi yapiminda standartlar olusturarak asgari giivenlik gereksinimlerini

tespit etmistir.

Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanliginin “Balik¢1 Gemilerinde Yapilan Calismalarda
Saglik ve Giivenlik Onlemleri” hakkinda ydnetmeliginde  yeni balik¢1 gemilerinde
asgari saglik ve giivenlik gerekleri” ile “mevcut balik¢1 gemileri igin asgari saglik ve

giivenlik gerekleri” ayrintili olarak belirtilmistir.
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3.3.Balik¢1 Gemilerinde Is Sagligi Ve Giivenligine Iliskin
Tehlikeler

Ulkemizde balik aveiligimin yapildig: désnemleri Gida Tarim ve Hayvancilik Bakanlig
belirlemektedir. ilgili Bakanligin belirledigi tarihte balik av sezonu agilmaktadir. Av
sezonu yaklasik sekiz ay slirmekte olup bu siire igerisinde hamsi avciligt hari¢ diger
baliklar i¢in yapilan av faaliyetlerinde herhangi bir kisitlama bulunmamaktadir. Hamsi
avciliginda yapilan kisitlama 8:00 ile 16:00 saatleri arasinda bu balik tiiriiniin
avlanmasinin yasak olmasindan ibarettir. Balik¢i gemilerine herhangi bir kota
uygulamasi yapilmadigindan balik¢1 gemileri belirtilen donemlerde aktif olarak yogun
bir sekilde calismaktadir. Calisma saatlerinin ve doneminin bu kadar uzun olmasi is
saglig1 ve giivenligi agisindan bir takim sorunlar1 beraberinde getirmektedir. Balik¢1
gemilerinde gorev alan calisanlar, ailesinden ve evinden uzak, zorlu hava kosullar
altinda diizensiz araliklarla ¢alismaktadir. Diizensiz dinlenme araliklar1 yorgunlugu
beraberinde getirmekte olup bu calisma sekli de is kazast meydana gelme olasiligini
arttirmaktadir. Yorgunluk, diizenli uyku eksikliginden kaynaklanan asir1 fiziksel
ve/veya mental bitkinlik olarak tanimlanmistir. Yorgunluk calisanin isini diizglin ve
giivenli bir sekilde yapmasina engel olarak ¢alisanin kendisinin ve diger ¢alisanlarin
yasamini riske atmaktadir. Yaklasik olarak araliksiz yapilan on saatlik caligmanin kaza
riskini onemli Olclide artirdigr belirtilmistir. Bu itibarla diizensiz ve uzun ¢alisma
saatlerinden kaynaklanan yorgunluk, balik¢1 gemilerinde yapilan ¢alismalardaki en

onemli risklerin baginda gelmektedir.

Kaptan ve ¢alisanlarin iyi bir egitim almamis olmasi basli basina bir risk kaynagi
olusturmaktadir. Geminin sevk ve idaresinden sorumlu olan kaptanin tecriibesiz
olmast geminin karaya oturmasina, batmasina, bagka gemilerle kaza yapmasina,
balik¢ilik operasyonlarinda tehlikeli durumlar olusturmasina, can ve mal giivenligine
neden olmaktadir. Ulkemizde balik¢1 gemilerinde ¢alisacak tecriibeli tayfa bulmak
giderek zorlasmaktadir. Ozellikle Balikg1 Gemisi Giiverte Tayfas1 yeterlik belgesi
olmayan kisilerin gemilerde ¢alistirilmasi, kisinin kendisine, diger ¢alisanlara, kaptan
ve donatana da risk olusturmaktadir. En 6nemlisi kanun geregi gemilerde ilgili konuda
yeterlilik belgesi bulunmayan ve egitim almamis kisilerin calistirilmasi yasaktir.

Balik¢1 gemilerinde diger bir risk faktorii olan zayif is Orgilitlenmesini irdelemek
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gerekir. Balik¢ilik faaliyetinin farklt bir dogasi bulunmasindan ve c¢alisma
organizasyonunu etkileyen genis yelpazedeki faktorler nedeni ile zor bir konudur. Bu
faktorler, balik¢ilik metodunun ve geminin tiirli, tayfa sayisi, egitimleri ve tecriibe
seviyeleri, denizde kalma siiresi ve hatta balik sahasindaki iklim kosullarinm

icermektedir.

3.4.Sektordeki Is Kazas1 ve Meslek Hastaliklar
[statistikleri

Endiistriyel balik¢ilik, Uluslararast Calisma Orgiitii (ILO) tarafindan diinyadaki en
tehlikeli sektorlerden biri olarak gosterilmektedir. Bunun nedeni diinya genelinde agik
deniz balikgihgmin yapilmasidir. Ulkemizde her ne kadar agik deniz balikgiligt
yapilmiyor olsa da balik¢ilik, 26.12.2012 tarihli Resmi Gazete de yayimlanarak
yiiriirliige giren Is Saghg1 ve Giivenligine iliskin Tehlike Smiflar1 Tebligi’nde tehlikeli

smifta yer almaktadir.

2010 — 2014 yili Sosyal Giivenlik Kurumu verileri incelendiginde balikg¢ilik
sektoriindeki is kazasi sayilarinin senelere gore farklilik gosterdigi ve giderek arttigi
goriilmiistiir. Is kazalarinin en ¢ok bildirildigi sene 196 is kazast ile 2014 yili olmustur.
2014 yilinda olimli is kazasinin meydana gelmedigi belirlenmistir. 2011 ve 2013

yillarinda ise ii¢ tane 6liimlii is kazasinin meydan geldigi tespit edilmistir.

Diinyada balik¢ilik sektoriinde is kazasi istatistiklerine bakildiginda, yaklasik olarak
her yil is kaynakli 24 000 6limli kazanin meydana geldigi goriilmektedir. ILO’nun
tahminlerine gore balik¢ilik sektoriindeki yillik 6liim oran1 100 000 ¢alisanda 80°dir.
Bazi iilkelerdeki kayitlarin tutulmasindan ve Oliimlerin hatali bildirilmesinden
kaynaklanan eksiklikler nedeni ile gercek oliimlii kaza oraninin daha yiiksek oldugu

diistiniilmektedir.

Endiistriyel balik¢ilikta 12 000 kisinin istihdam edildigi Biiyiik Britanya‘da, balik¢ilik
sektoriinde son on yilda 94 kisi is kazalar1 sonucunda yasamini yitirirken 529 kisi ciddi
sekilde yaralanmigtir. Balik¢i gemilerinde 3 bin 326 kaza meydana gelirken 210

balik¢1 gemisi denizde kaybolmustur.

20



Amerika Birlesik Devletleri’'nde 2000 — 2009 yillar1 arasinda balik¢ilik endiistrisinde
504 calisan is kazalarinda yasamini yitirmistir. Yine bu yillar arasinda 148 balike1
gemisi denizde kaybolmus ve bu gemi kayiplar1 sonucunda 261 ¢alisan hayatini
kaybetmistir. 2011 yilinda ABD balik¢ilik endiistrisinde ki is kaynakli 61iim oran1 her
100 bin is¢ide 121 is¢idir. Bu deger tiim sektorler igerisindeki en yiiksek deger olup

tiim ¢alisan oranin 34 katidir.
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Bolim 4

4. Bulgular

Bu tez ¢alismasi kapsaminda gemilerindeki tehlike kaynaklari, tehlikeli olaylar,

yapilan faaliyetler ¢alisma alanlarina gore incelenmis ve asagida belirtilmistir;
¢ Gemiye binis ve inis;

e Olumsuz hava ve deniz kosullarinda ¢alisma kosullari,

¢ Balik¢1 gemilerinde genel caligmalar ve is giivenligine uygunsuz davranislar
e Girgir ag1 atma ve sarma operasyonu,

e Ag makarasi ile yapilan faaliyetler,

e Trol agiin atilmasi ve trol kapilari,

e Torbanin kaldirilmasi,

e Tehlikeli baliklara temas

e Siirekli su ile temas sonucu ellerin zarar gérmesi

¢ Ving ve halat ile yapilan faaliyetler,

¢ Yakalanan baligin tagiyici gemiye alinmasi,

e Hasarli donanimin tamiri,

e Kaptan koskii,

e Gemi mutfag,

e Kamaralar,

e Makine dairesi,
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e Geminin iskeleye baglanmasi,

e Gemi giivenligi.
4.1.Balik¢1 Gemilerinde Kazalar

Baliker gemileri farkl biiytikliikte, kullanim amacina gore donatilmis ve ¢esitli
malzemelerden imal edilmistir. Balik¢ilik mesleginin zor kosullarda icra edilmesinin
yaninda teknik ve kisisel hatalardan dolay1 birgok yaralanmali ve 6liimlii kazalar

meydana gelmektedir.

4.1.1.Kazalar

Ister kiigiik geleneksel balik¢1 teknelerinde olsun isterse ¢cok daha biiyiik ve farkl
giicteki makinalarin kullanildig1 endiistriyel balik¢1 gemilerinde olsun 6nemli kazalar

meydana gelmektedir.

Trol balik¢iliginda, trol agi denize atilirken birbirini takip eden ve vinglere bagli ¢ok
tehlikeli isler yapilmaktadir. Trol kapilarmin tel halatlara ve aga baglanmasi en
tehlikeli islerden biridir. Ciinkii bu trol agi kapilar1 yiizlerce kilo agirhigindadir.
Balik¢ilik donanimlarinin vingler ya da makaralar olmadan kullanimi miimkiin
degildir. Trol ag1 atilana kadar her biri ¢ok agir olan bu ekipmanlar ve makaralar asili

bulunduklar1 yerlerde sallanmaktadir.

Trol aginin mayna ve vira edilmesi sirasinda saglam celik tel teller kullanilmaktadir.
Bu c¢elik tellerin {istiindeki gerilim olduk¢a fazladir ve dikkat edilmedigi
zaman, takilmaya, diismeye, derin kesikler olusmasina ve ciddi yaralanmalara neden
olmaktadir. Ayrica asili duran trol kapilarinin ¢arpmasi, diger aglara, gergin ¢elik
tellere ve halatlara takilarak diisme, bazi mekanizmalarin arasina sikisma, donen
cisimlere parmaklarin, ellerin ve kollarin kaptirilmast sonucu kopma meydana
gelmektedir. Diger bir hususta vingler ile kaldirtlan agir yiiklerin, celik tellerin ve
halatlarin ileri-geri sarilmasi esnasinda ayaklara, bacaklara veya viicudun farkl

yerlerine diismesi s6z konusu olmaktadir.
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Av araci olarak oltalar ve parekete kullanilmigsa, avlanan baliklarin ignelerden
¢ikarilmast sirasinda

igne batmasindan kaynaklanan yaralanmalar ve enfeksiyonlar goriilebilmektedir.

Avlanilan su Tlriinleri gemide temizlenirken kullanilan keskin bigaklar ve sivri

aparatlar geminin denizde sarsilmasiyla ciddi yaralanmalara neden olmaktadir.
Giiverte de;

e Kayma ve takilmalardan kaynaklanan yaralanmalar,
e Giivertelerin dogas geregi kalabalik olmasi,
e Giivertelerin siklikla kaygan ve 1slak durumda olmasi ve geminin sabit

olmamasi nedenleri ile balik¢1 gemilerindeki daimi tehlikelerin basinda gelir.

Bu nedenle giiverteler de kaygan olmayan ylizey olusturulmalidir. Giliverte
yiizeylerinin kaygan olmamasi i¢in emaye veya kaymayan boyalarin kullanilmasi
gerekmektedir. Ayrica giiverteye uygulanacak boyanin kumla karistirilmasi ya da 6zel
kumlu boya ile giiverteler boyanarak kaygan olmayan yiizeyler elde edilmektedir.
Ilave olarak gegis yollarinda, merdivenlerde, kap: girislerinde, giiverteye cikilan
kisimlarda yapigkanli kaygan olmayan kaplamalar kullanilabilir. Bu alinan tedbirler
ile giivertelerin sik sik yikanmasi ve aglarin toplanarak giiverteye alinmasi sonucunda

olusan kaygan zemin riskini azaltilmis olmaktadir.

Giiverte iistii makine ve ekipmanlar1 6nemli risk kaynaklaridir. Ozellikle vingler, aglar
ve bunlara eslik eden c¢elik halatlar baslica tehlikeli makine parcalaridir. Bunlardan
kaynaklanan baslica tehlikeler, aglarin ¢ekilmesi sirasinda ving tamburlarina
parmaklarin, ellerin, kollarin ve ayaklarin takilmasi, tamburlarin aniden bosalmasi

sonucu yiikiin diismesi, aglara takilarak diismedir.

Girgir balik¢iliginda, gece yapilan avceilik faaliyetleri giiverte iistii ¢alismalarin biiyiik
bir boliimii karanlikta veya biiylik oranda azaltilmis i1sikta yapilmasina neden
olmaktadir. Bu durum ¢alisma ortaminda risklerin goriilememesinden kaynaklanan
kazalarin olusmasina neden olmaktadir. Aydinlatmanin 6zelikle ¢ok tehlikeli islerin

yapildig1 bolgeleri aydinlatacak sekilde yapilmasi gerekmektedir.
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Fiziksel gii¢c isteyen calismalar ve kas iskelet sistemi problemleri énemli risk
faktorlerindendir. Balik¢ilik dogas1 geregi uzun siire ayakta durmayi, egilmeyi, agir
kaldirmay1, tekrarlayic1 ve zorlayici durus pozisyonlar1 gerektiren yorucu bir
faaliyettir. Balik¢ilarin denizdeki temel gorevi ¢ogunlukla elle olmak {izere agir
aglarin ve donanimlarin c¢ekilmesi, taginmasi, istiflenmesi; yakalanan avin
taginmasidir. Hem agir hem de kisa zaman araliklarinda sik sik tekrar gerektiren ve
rotasyon eksikliginin oldugu calismalarin sonucu olarak kas iskelet sisteminde
zedelenmeler olusmaktadir. Bu rahatsizliklar da genelde kalic1 hasar ve sakatliklara

yol agmaktadir.

Kesikler, ¢izilmeler ve yaralanmalar balik¢1 gemilerinde yapilan ¢alismalarda sikca
rastlanilan tehlikelerdir. S6z konusu yaralanma ve enfeksiyonlar oldugunda
balik¢ilarin elleri zarar gérmeye yatkindir. Yipranmis ¢elik teller ile olusan kesikler,
bicak kesikleri, ezilmis parmaklar ve ip siirtiinmesi ile olusan yaniklar ve enfeksiyonlar
kaginilmaz olabilmektedir. Aglarin tamiri ve yakalanan baligin taginmasi sirasinda
balik¢ilar ellerini kesebilmektedir. Ellerde olusan yaralar ¢esitli balik proteinleri ile
temas ederek enfeksiyon kapabilmektedir. Ayrica halatlar, kancalar ve sivri uglu

cisimler goz yaralanmalarina neden olabilmektedir.

Makine dairesi balik¢1 gemilerinde fiziksel risklere en ¢ok maruz kalinan bolgedir. Bu
alanda bulunan biiyiik motorlarin sicak yiizeyleri ile temas ciddi yaniklara neden
olabilmektedir. Ayrica yiiksek giiriiltiiye uzun siire maruz kalma durumu kalic1 isitme
kayiplarina yol acabilmektedir. Makine ve ekipmanlardan sizan makine yaglari zemini
kayganlastirdigindan kayma ve diismelere neden olabilmektedir. Ayrica elektrik
panolarinin bu bolgede bulunmasi beraberinde elektrik kaynakli riskleri de
getirmektedir. Akiilerin bulundugu ortamlarda dogal havalandirmanin saglanmamasi

zehirlenmelere neden olabilmektedir.

Gemilerdeki kamaralarin yeterli olmasi ve buralarda hijyen kosullarinin saglanmasi
son derece dnemlidir. Calisan kisi basina bir yatak olacak sekilde diizenleme yapilmasi
gerekmektedir. Calisanin, yatagini bagka bir ¢alisanla paylasmak zorunda olmasi
strese neden olmakta ve bulasic1 hastaliklarin kolayca tasinmasina olanak
saglamaktadir. Bu alanlarin yetersiz olmasi uyku kalitesini etkilemekte ve kisinin

dinlenemeden ise donmesine neden olabilmektedir.
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Banyo ve tuvaletlerde yeterli hijyen kosullarinin saglanamamis olmasi hastaliklara yol
acmaktadir. Ozellikle asir1 sicaklik ve nemlilik degisiklikleri gibi cevresel kosullara
maruz kalma caliganlarin sagligin1 olumsuz yonde etkilemektedir. Giinese maruziyet
kalma sonucu cilt ve gozlerde olusan zarar, karada olusan zarara gére daha fazladir.

Bunun nedeni ¢alisanlarin giines 1sinlarina dogrudan maruz kalmasidir.

Deniz canlilar1 ve deniz suyu ile sik ve uzun siireli temas sonucunda egzama gibi deri

hastaliklar1 ¢alisanlar arasinda goriilebilmektedir.

4.1.2.0liimciil Olmayan Kazalar

Arastirmalar sonucu genellikle yapilan isler sirasinda eller, bacaklar, kollar ile boyun,
bas, kaburga, omurga bolgelerinde yaralanma ve sakatlanmalara sik¢a rastlanmaktadir.
En ¢ok goriilen travmalar; acik yaralar, kiriklar, burkmalar, c¢atlaklar,
kopmalar ve burkulmalardir. Bazi1 ciddi yaralanmalar ve agik yaralar s6z konusu
oldugunda enfeksiyon kapmasini 6nlemek i¢in antibiyotik kullanimi gibi acil olarak
ilagla miidahaleye gereksinim duyulmaktadir. Tablo 1’ de balik¢1 gemilerinde yapilan

bazi islere bagli meydana gelen yaralanmalara 6rnek verilmistir.
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Yapilan isler

Yaralanmalar

Trol aginin atilmasi ve agin

serilmesi

Diisme, sikisma, ¢arpma, halatlara ve aga

takilma

Trol kapilarini askiya alma

Carpma ve gemiden denize diigme

Balik temizleme

Bigak ve makinelerin kesmesi, kas iskelet

sistemi zedelenmesi

Oltayla balike¢ilik

Igne batmasi, iplere ve misinaya dolanma

Agir yiikler

Kas, iskelet sistemi zedelenmeleri

Baliklar filetolama

Kesikler, kopmalar, kas ve iskelet sistemi

zedelenmesi

Kapal1 alanlarda ¢alisma

Zehirlenme, deniz tutmasi, ¢arpma, diisme,

psikolojik rahatsizlik

Indirme ve bindirme

Yiik diismesi, carpma, kas ve iskelet sistemi

rahatsi1zlig

Tablo1.1.Yapilan isler ve yaralanmalar

4.1.3. Oliimciil Kazalar

Oliimciil kazalar iki kisimda incelenmektedir. Birincisi gemiden diisme, dalgalar

arasinda kaybolma ve makinelerden kaynaklanan olimlerdir. Digeri ise gemide

olan patlama, yanginlar, batma ve batma sonucu gemilerin kaybolmasi ile meydana

gelen oliimlerdir. Diger 6nemli bir hususta bogulmadir.
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Bogulma; diinya capindaki balik¢ilik endiistrisinde goriilen ana risklerden biridir ve

Olimlerin temel nedenidir.

Bogulmanin baslica nedenleri,

¢ Denize diisme,

¢ Dalgali denizde gemi iizerinden siipiiriilme,
e Geminin batmasi ve alabora olmasi,

e Hipotermidir

Yapilan bir arastirmaya gore Alaska’da balik¢ilikla ugrasan kisiler arasinda 100.000
kiside 6lim oran1 414 kisi olarak hesaplanistir. Bu gercekten oldukga biiylik bir
rakamdir. Diger lilkeler igin yapilmis olan ¢alismalarda da bu rakam 100-200 arasinda
degismektedir. Balikgilik faaliyetleri ister geleneksel isterse endiistriyel olsun,

calisanlar igin 6liim ve ciddi tehlikelerinin oldugu, riskli bir sektordiir.

4.2 .Balik¢1 Gemilerinde Saglik Sorunlari ve Hastaliklar

Balik¢1 gemilerinde, balikgilar arasinda ¢esitli saglik sorunlar1 ve hastaliklar

gorilmektedir.

4.2.1.Isitme Kayb1

Giiriiltiinlin en ¢ok bilinen etkisi isitme kaybidir. Bunun disinda ¢alisanlar arasindaki
iletisimi engelleyerek kaza riskini ve stresi artirir. Avrupa’da giiriiltii kaynakli igitme
kayb1 en ¢ok karsilagilan meslek hastaligidir. Kisa siireli periyodlarda bile giiriiltiiye
maruz kalmak isitme kaybina neden olabilmektedir. Balik¢i gemilerinde makine
daireleri en giiriiltiilii alan olup bu alanlarda kulak koruyucularin bulunmasi ve ¢alisma
yapilacaksa mutlaka kullanilmasi gerekmektedir. Dizel motorlar, elektrik jeneratorleri,
buhar tiirbinleri, kompresor ve su pompalarina ek olarak balik yakalamada kullanilan
avcilik ekipmanlari balik¢1 gemilerindeki giirtiltii kaynaklaridir. Baliklarin islenmesi
sirasinda ya da gemideki makinelerin kapali alanda kullanimi sirasinda ozellikle

ekipmanlar eskiyse ¢ikan sesler isitme bozukluklarina neden olmaktadir. Bu ciddiyetle
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tizerinde durulmast gereken bir konudur, ¢ilinkii ¢ogu zaman, nemden ve islak
ortamdan Otiirli makinelerin bakimi diizenli olarak yapilmadiginda, bu seslerin ¢ikmasi

kacgiilmaz hale gelmektedir.

Farkl1 balik¢1 gemilerinin incelenmesi sonucu balik¢1 gemilerinin bazi boliimlerindeki

tipik giiriiltii degerleri Tablo 1.2 .‘de sunulmustur.

Bolge Girilti Degeri (dBA)
Gliverte 81 -95dBA

Makine Dairesi 100 — 110 dBA
Mutfak 75-80 dBA
Kamaralar 65— 85 dBA

Kaptan Koskii 80 —-90 dBA

dBA: A-frekans agirlikli desibel
Tablo 1.2. Balik¢1 gemisi boliimlerindeki tipik giiriiltii degerleri

4.2.2. Mesleki Astim

Astim, solunum yollarmin ataklar halinde gelen tikanmalar ile kendini gosteren kronik
bir hastaliktir. Astimda, solunum yollarinin sismesi ve tikaglarin olusmasi sonucunda
havanin akcigerlere girip ¢ikmasi engellenir. Ataklar sirasinda oksiiriik, hirilti, nefes
darlig, gogiiste sikisma hissi, solunumda hizlanma olur. Astimli hastalar ¢evrede
bulunan bir¢ok maddeye astimli olmayan kisilere goére daha duyarhidir. Bu uyarilar

hastalarda hirilt1 ve 6ksiiriige yol agar.

Mesleki astim, balik¢ilar arasinda sikca goriilen hastaliklardan  biridir.
Genelde karides, yengeg ve istakoz gibi kabuklu deniz canlilarinin bu hastaliga sebep

oldugu diistiniilmektedir.
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4.2.3.Zehirlenme ve Asfiksi

Gemide ¢ikan yanginlari sonucu ¢ikan yanginlar sonucunda ortaya ¢ikan dumanlarin
solunmast Oliimciil zehirlenmelere neden olmaktadir. Bazi dondurucu gazlarin
sizmasi ya da baliklarin tazeligini korumak i¢in kullanilan kimyasallarin ortamda
varlig1 zehirlenmelere neden olmaktadir. Dondurucular, metil kloriir ve amonyak gibi
baz1 zehirli kimyasallardan olugmaktadir. Ayrica kapali alanlarda siilfiir dioksit’e
maruz kalma oOliimlere neden olmaktadir. Bazi biiyiik gemilerden baliklarin
bosaltilmasi sirasinda trimetilamin ve endotoksinlere bagli ‘gribe benzeyen’ ancak

6liimle sonuc¢lanan olgulara da rastlanmaktadir.

Normal solunum ile akciger keseciklerinden kan ge¢mektedir ve kandaki
karbondioksit ise akciger keseciklerine gecmektedir. Eger cesitli nedenlerle bu
islemler  yapilamaz  ise, kandaki  karbondioksit  diizeyi yiikselir.

Buna asfiksi (bogulma) denir.

4.2.4.Cilt Hastaliklar

Balik¢1 gemilerinde calisan kisilerde, 6zellikle elleri etkileyen cilt hastaliklar1 yogun
olarak goriilmektedir. Cilt hastaliklari, genellikle balik proteinleri ve lastik
eldivenlerle temasa baglanmaktadir. Eldiven kullanilmamas: durumunda ise eller
stirekli 1slak kalmakta ve nemli ortam dolayisiyla daha da c¢ok duyarli hale
gelmektedir. Calisanlarda en ¢ok kontakt dermatit(egzema)* hastaligina
rastlanmaktadir. Alerjik olsun ya da olmasin egzemaya neden olan kosullar isin geregi

caligma ortaminda siirekli bulundugundan siklikla goriilen bir rahatsizliktir.

Kontakt dermatit, derinin zararli ve tehlikeli maddelerle temasi sonucu olusan bir
reaksiyondur. Bu reaksiyonlarin % 80’ i tahrise bagli (6rnegin: bulasik yikama sonucu
olusan el gibi), % 20’ si de alerjik reaksiyonlardir. Reaksiyon temastan hemen sonra
olusmaz. Temas sonras1 1-3 giin sonra olusan belirtiler genellikle bir hafta veya daha
sonra kaybolur. Deri kirmizi, kasintili, iltihapli ve kabarcikli bir hal alir. Reaksiyon

genellikle temas yerinde en yogundur, derinin diger bolgelerinde de olabilir.
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4.2.5.Dudak Kanseri

Balikeilik meslegi ile dudak kanseri arasinda geleneksel olarak hep bir bag oldugu
diisiiniilmistiir. Bunun nedeni ise aglar1 saklamak i¢in kullanilan katrandir. Balik¢ilar
¢ogu zaman aglarla ugrasirken ve aglar1 tamir ederken agizlarinm tigiincii bir el gibi
kullandiklarindan dolay1 katranla temas etmektedir ve bu durumun kansere yol actigi
diistiniilmektedir. Ancak giiniimiizde de sigaranin ve UV radyasyonunun dudak

kanserine neden oldugu konusunda uzmanlar arasinda genel bir goriis vardir.

Dudak kanseri, giines 1sinlarina maruz kalma sonucu olusur, siklikla alt dudakta ve
dudak mukozasi ile deri bilesiminde orta hat boyunca ortaya cikar. Genelde dudak
kanseri, tipik olarak yiizeysel deriden kabarik bir deri-mukoza degisikligi olarak
baslar; lizerinde yara acilabilir. Geleneksel tedavilere karsin iyilesmeyen, kanama ve

kabuklanma gosteren tiimor haline gelir.

4.2.6.Akciger Kanseri

Balik¢1 gemilerinde galisanlarda akciger kanserine yakalanma konusunda mesleksel
kosullarin en 6nemli etken olup olmadig: hala siiren bir tartigma konusudur. Yapilan
bazi calismalar sigara kullaniminin akciger kanseri konusunda temel etken oldugu
yoniinde sonuglar ortaya koyarken, bazi caligmalar da ozellikle gemilerin makine
dairelerinde ¢alisan personelin asbest ya da polisiklik aromatik hidrokarbonlara maruz
kaldig1 icin kansere yakalandigini belirtmektedir. Bu ylizden kontrol gruplarinin
kurulmasi Onemlidir. Sigara kullanan ve kullanmayan c¢alisanlarin ayri ayri

incelenmesinin daha dogru sonuclar verecegi diistiniilmektedir.

Akciger kanseri, yapisal olarak normal akciger dokusundan olan hiicrelerin gereksinim
ve kontrol dis1 ¢ogalarak akciger i¢inde bir kitle (tiimdr) olusturmasidir. Akciger de
olusan kitle ilk dnce bulundugu ortamda biiyiir, daha sonraki asamalarda ise ¢evre
dokulara veya dolasim yoluyla diger organlara yayilarak (karaciger, kemik, beyin vb.)

hasara yol agar. Bu yayillmaya metastaz adi verilir.
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4.2.7 Intihar

Balik¢1 gemilerinde yasanan balik¢i 6liimlerinin nedenini belirlemeye ¢alismak bazen
oldukgca zor olmaktadir. Intiharlarin m1 yoksa kazalarm m1 6liime neden oldugu ¢ogu
zaman gizli kalmaktadir. Bazi arastirmalar gemide bulunan bazi balik¢ilarin
yakinlarindaki okyanusa atlamanin kagmilmaz bir istek oldugu konusunda
yogunlagmaktadir. Burada dogal ortamla birlesme ya da i¢inde bulunulan durumdan

kurtulma giidiisiiniin 6n plana ¢iktig1 disiiniilmektedir.

4.3.Balikci  Gemilerinde Is Giivenligi Kurallarina

Uymayan Davranislar

Balikg1 gemilerinde yapilan uygunsuz ve tehlikeli davraniglar gemide bunan kisimlara
gore farklilik gdstermektedir. Is giivenligine uymayan davranislari bir gemi adami ve

is glivenligi uzmani olarak gemide ki boliimlerine gore belirttim.

4.3.1.Glivertede yapilan uygunsuz davranislar

e Kaygan zemine uygun olmayan ayakkabi ya da ¢izme giymek.

e Giivertede kosturmak

e Kirli zeminde ¢alismak

e Ise uygun olmayan ekipman kullanmak

e Eskimis ya da yipranmis malzeme kullanmak

e Irgat tamburlari ve fenerlikleri ile makaralar gibi donen cisimlere elini sokmak
e Yipranmis celik ve diger halatlar1 kullanmak

e Uygun is elbisesi kullanmamak

e Eldiven takmamak

e Baret kullanmamak

e Uygun olmayan pozisyonda agir kaldirmak

e Giinesli havalarda sapka kullanmamak

e Islak el ile 220 ve 380 volt olan motorlar1 ¢alistirmak

e QGurgir ve trol operasyonlarinda kaldirilan aglarin altinda durmak

e Trol ag1 kapilarint mayna ve vira ederken altinda bulunmak
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Roda edilmis halatin i¢inde durarak halati bir yere atmak ya da baglamak
Gemi bir yere aborda olurken usturmaca yerine elini ve ayagini kullanmak
Zorlu hava kosullarinda is harici glivertede dolagsmak

Trol gemisinde trol ag1 ¢ekilirken ¢elik halatlarin arasinda bulunmak
Tamburlara halatlar sarilirken elle diizeltmek

Kollar1 ve pagalar1 bol kiyafetler giymek

Kollardan ve pagalardan sarkan malzeme bulunmasi

Alkollii olarak gilivertede dolagmak

Operasyonlarda alkollii olmak

Idrarin1 giiverteden denize yapmak

Kapilar1 ve kaportalar1 agik birakmak, emniyet kilitlerini kullanmamak
Konusu hakkinda bilgi ve tecriibesi olunmayan islere miidahale etmek
Makine ve aletle yapilmasi gereken isleri el ile yapmak istemek

Gemide calisan diger personele saka yapmak

Operasyon sirasinda dikkat dagitacak davraniglarda bulunmak

Kaptan ve giiverte reisinin talimatlarina uymamak

Aglardan c¢ikan su iriinlerini ayirirken dikkatli olmamak. Ciinkii aglardan
¢ikan baliklarin taninmamasi veya dikkatli olunmasi durumunda zehirli olan
baliklarla temas halinde ciddi yaralanmalar hatta 6liimler olabilmektedir.
Istenilen bir aleti veya malzemeyi isteyen kisiye elden vermek yerine atmak
Kullanilan aleti veya malzemeyi temizlememek ve alinan yerine birakmamak
Sigara i¢ilmesi yasak olan yerlerde sigara igmek

Gemiye yakit ikmali yapilirken uygun davranmamak ve gerekli onlemleri
almamak

Gemiye kreyn ile malzeme alinirken kreynin altinda veya calisma alaninda
bulunmak

Giiverte de daginik bir sekilde buz bulundurmak

Avlanan su tiriinlerini dogru sekilde muhafaza etmemek ve istiflememek
Aglar tamir ederken kullanilan bigak gibi kesici aletleri bir yerde unutmak
veya birakmak

Sert havalarda is geregi giivertede bulunurken gerekli 6nlemleri almamak

Sert havalarda is olmadig1 zamanlarda giiverte de dolasmak
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e Denize ¢Op atmak ve cevreyi kirletmek

e Eski aglar ve halatlar1 denize atmak

e Aglarin ¢ekilmesi sirasinda ving tamburlarina parmaklarin, ellerin, kollarin ve
ayaklarin takilmasi, tamburlarin aniden bosalmasi sonucu yiikiin diismesi,

aglara takilarak diisme

4.3.2.Kamaralar, Kuzine, Ambarlar ve Buzhane Gibi Kapali

Alanlarda Yapilan Uygunsuz Davraniglar

e Her tiirlii kapali alanda sigara igmek

e Kamaralarda diislince yangin ¢ikarabilecek 1sitict kullanmak

o Elektrikli aletleri prizde birakip ayrilmak

e Kuzinede zor hava kosullarinda ocak yakmak

¢ Yemek yaparken ve su isitirken ocagin basindan ayrilmak

e Kapali alanlara 1slak elbise ve malzemeyle girmek

e Kesici ve yaralayict malzemeleri ortada birakmak

e Elektrik ya da priz bulunmayan kisimlara uygun olmayan sekilde uzatma
kablosu ¢ekmek

e Hareket edebilecek ya da devrilebilecek malzemeleri sabitlememek

e Banyo ve tuvaletlerde yeterli hijyen kosullarinin saglamamak

e Ambarlarda malzemeleri diizgiin istiflememek ve baglamamak

e Buzhanede buzlari rastgele atmak

e Buzhane kapisin1 emniyete almama sonucu igeride kapali kalmak

4.3.3.Makine Dairesinde Yapilan Uygunsuz Davraniglar

e Makine dairesinde sigara igmek

e Makine dairesini temiz tutmamak

e Yagli ve mazotlu zeminde ¢alismak

e Kaynak islerinde gerekli glivenlik 6nlemlerini almamak
e Akiilerin ilizerine basmak

e Yapilan isi ciddiye almamak
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e Ise uygun alet ve malzeme kullanmamak

e Makine dairesinde kulaklik kullanmamak

o Baret kullanmamak

e  Gozlik kullanmamak

e Dodnen cisimlere elini sokmak

e Makine dairesinde sigara igmek

e Makine dairesine uygun ayakkabi giymemek

e Elektrik panolarinin 6niinde yalitict malzeme kullanmamak

e Islak el ve elbiseler ile elektrikli kisimlara miidahale etmek

e Diisebilecek ve devrilebilecek alet ve malzemeleri sabitlememek

e Ana tanklardan servis tanklarina yakit ikmali yaparken gerekli onlemleri
almamak

e Sintine suyunu denize basmak

e Sicak cisimlere dokunma ve sonucunda ciddi yaniklarin olusmasi

e Makine dairesinde yeterli hava saglamamak, havalandirma sistemlerini

kullanmamak

4.3.4.Koprii Ustiinde Yapilan Uygunsuz Davranislar

e Seyir halinde ve operasyonlarda, can ve mal giivenligini tehlikeye atacak
davranislarda bulunmak

e Gece seyirlerinde koprii listii 1s1klarini agik birakmak

e Oto pilot ile seyir yaparken ¢evreyi kontrol etmemek

e Devrilebilecek ve diisebilecek malzemeleri sabitlememek

e Arnzali veya kalibrasyonu yapilmamus seyir aletlerini kullanmak

e Kopri iistiinde alkol almak

e Seyir halinde koprii {istiinii terk etmek

o [slak kiyafetler ile koprii iistiinde bulunmak

e Koprii tistiinde yeterli havay:r saglamamak
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4.4 .Balikgilar I¢in Is Saglig: Giivenligi Onlemleri

e FAO( Food and Agriculture Organisation of The United Nations-Birlesmis
Milletler Gida ve Tarim Orgiitii),

e ILO(International Labour Organisation-Uluslar aras1 Calisma Orgiitii) ve

e IMO( International Maritime Organisation- Uluslarars1 Denizcilik Orgiitii),

balikeilar ve balik¢r gemileri igin bir ‘gilivenlik kodu’ olusturmuslardir.

Bu yolla hem gemilerden, makinelerden ve dogal kosullardan kaynaklanan tehlikelere
karsi, hem de insanlardan kaynaklanan tehlikelere karsi onlemler almak suretiyle
kazalardan, yaralanmalardan, hastaliklardan, ekipmanlardan ve dliimlerden koruma

saglamaktir.

Kisisel Koruyucu Donanimlarin kullanilmasi birgok is kazast ve meslek hastaligini
onlemek icin hayati bir 6neme sahiptir. Ciinkii balik¢ilik meslegi isin dogas1 geregi

zor ¢alisma kosullarina sahiptir.

Ozellikle trol ve girgir operasyonlarinda agir ekipmanlarla galisildigindan dolay
meydana  gelebilecek  kazalardan ~ korunmak  i¢in ayak ve  bas

koruyucularin kullanilmasi olduk¢a 6nemlidir.

Gemilerde sikg¢a rastlanan suya diisme durumlarindan korunmak i¢in ise giivenlik
demirleri kullanilmali, eger denize diisiiliirse batmamak ve kaybolmamak i¢in

cankurtaran yelegi giyilmesi gerekmektedir.

Isin geregi olarak siirekli nemli ve islak ortamda calismanin neden oldugu cilt
sorunlarina, kesici aletlerle ve sivri pargalarla meydana gelebilecek yaralanmalara
karst hem koruyucu hem de cildin nefes almasini saglayacak koruyucu giysileri

(elbise-eldiven)kullanmak gerekmektedir.

Isitme kaybina neden olmamak ve kulaklar1 da sesten koruyabilmek i¢in uygun kulak

koruyucularin kullanilmast gerekmektedir.

Viicudun 1slanmaya ve neme karsi korunabilmesi i¢in de balik¢ilar i¢in 6zel olarak

yapilmis giysilerin ve ortamdan koruyucu giysiler giyilmesinde yarar vardir.
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Yanginla miicadelede ise hem yanginin sondiiriilmesi, hem de yangindan kaynaklanan

duman zehirlenmesinden korunmak ig¢in  kullanilmasi  gereken  solunum
koruyucular bulundurulmalidir. Aksi durumda, yanmalar, zehirlenmeler, yaralanmalar

ve asfiksi ka¢inilmaz olmakta ve 6liimle sonuglanan durumlar ortaya ¢ikmaktadir.
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Tartisma ve Sonug

Bu c¢alismada Tiirkiye’de bulunan balik¢i gemilerinin sayisi, kullanilan av araglari,
balik¢1 gemisi donanimlari, avlanma yontemleri ve balik¢1 gemilerinde is giivenligi
tespit edilmistir. Ayrica balik¢1 gemilerinde riskli ve tehlikeli isler irdelenmis,

personelin gemide yaptiklar1 olumsuz davranislar tespit edilmistir.

Balik¢ilik meslegi riskli ve tehlikeli bir is oldugundan dolay: tehlikeli sinifta yer
almaktadir. Bu nedenle balik¢1 gemilerinde is glivenligi ¢ok 6nemli bir faktordiir. Daha
once yapilan ¢caligmalarda da tespit edildigi gibi kullanilan ekipmanlardan, alinmayan
onlemlerden ve ¢alisan hatalarindan dolay1 ¢ok fazla yaralanma ve 6limli kazalar
meydana gelmistir. Gemilerde yeterlilik belgesi olmadan personel ¢alistirilmasi
yasaktir. Gemi adamlart bu belgeleri alabilmek i¢in egitim gormekte ve sinavlara
girmektedir. Is giivenligi konusunda personele ciddi bir egitim verilmeli ve belirli bir
siire sonra bu egitimler tekrar edilmelidir. Is giivenligi kurallarina uymayan personele
yaptirimlar uygulanmali ya da gemide ¢alistirilmamalidir. Kisacast her iste oldugu gibi
verimli bir egitim Onemli oldugundan balik¢iik mesleginde gemi adami
egitimlerinden sonra is saglig1 ve giivenligi egitimi de ¢ok dnemlidir. Gerek calisan ve
gerekse donatan acisindan tehlikeli durumlarin yaganmamasi i¢in gerekli 6nlemler

alinmalidir.
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